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K A L U S T O

man lähellä omaa vartaloa, joka vähentää 
lihasten kuormitusta.

”Käytetään niin sanottua baby-otetta 
eli pidetään välinettä kuin vauvaa sylissä. 
Toisella kädellä kannatellaan työkalua 
altapäin ja toisella kädellä ohjaillaan 
käyttökahvaa”, Kemppi sanoo.

Hän neuvoo, että isoja työvälineitä 
pitää käyttää rauhassa, jotta potilaalle ei 
aiheudu lisävammoja pelastusmenetel-
mistä.

S A M A N L A I N E N  K ÄY T T Ö T E K N I I K K A
Kempin mukaan leikkuria voi käyttää 
henkilöauton ja raskaan ajoneuvon kaik-
kiin pilarirakenteisiin.

”Pitäisi pyrkiä leikkaamaan leikkurin 
tyviosalla eli mahdollisimman läheltä 
keskipulttia. Kappaletta ei saisi jättää 
kärjille. Leikkaaminen tulisi tehdä 90 
asteen kulmassa työkaluun ja kappalee-
seen nähden.”

”Pilaria leikatessa terät ajetaan yhteen 
ja työkalua irrottaessa terät avataan täy-
sin auki. Silloin työväline on valmiina 
seuraavan kappaleen leikkaamiseen ja 
pelastustoiminta nopeutuu.”

Levittimellä saadaan kappaleita toi-
sistaan erilleen tai voidaan puristaa niitä. 
Levitysteho on yleensä kolme kertaa 
isompi kuin puristusteho. Riittävä levi-
tyskapasiteetti on Kempistä erityisen 
tärkeää nykyisissä pelastustekniikoissa.

”Levityskapasiteetin tulisi olla mielel-
lään 600–800 millimetriä. Esimerkiksi 
ajoneuvon oven avaus ikkunan pielistä 
tarvitsee suuren levityskapasiteetin, jotta 
tekniikka toimii”, Kemppi sanoo.

Lisäksi vähintään 1300 millimetrin 
tankolevitin kuuluu Kempin mukaan 
pelastusvälinesarjaan. Pienemmistä 
välineistä puukkosaha sopii Kempin 
mielestä hyvin autojen rakenteiden leik-
kaamiseen.

Puukkosahaa voidaan käyttää muun 
muassa pilareiden katkaisuun, peltien 
sahaamiseen, ratin puolan tai niskatu-
kien katkaisuun.

Kemppi korostaa, että pelastusväli-
neet on huollettava aina käytön jälkeen 
valmistajan ohjeiden mukaisesti. 

Auto-onnettomuudessa puristuksiin 
joutuneen potilaan irrottaminen sujuu 
nopeasti ketjuvedolla, tietää SK Res-
cue Finland Oy:n toimitusjohtaja Samu 
Kemppi.

”Siinä tehdään niin sanottu nopea ir-
rotus ketjuilla ja vinssillä, jolloin hen-
genvaarassa oleva potilas saadaan var-
memmin pois autosta kuin perinteisillä 
menetelmillä”, Kemppi vakuuttaa.

Hän on kehittänyt ketjuvetopelasta-
mista siitä lähtien, kun menetelmä tuli 
uudestaan Suomeen 2012.

Kehitystyön tuloksena Kemppi toi 
omistamansa yrityksen kautta markki-
noille tieliikennepelastamisessa käytet-
tävän ketjuvetosarjan oheistuotteineen 
vuonna 2014.

”Ketjuvetopelastaminen tultua Suo-
meen otin siitä selvää ja mietin, et-
tä minkälaisia vanhoja ketjuja meillä on 
paloautoissa. Niistä tehtiin ensimmäi-
set vetosarjat. Tämän jälkeen ketjujen 
pituuksia ja liittimiä muunneltiin usei-
ta kertoja.”

Nykyinen Kempin ketjuvetovetosarja 
on ollut käytössä samoilla pituuksilla ja 
liitinratkaisulla viitisen vuotta.

”Ketjuvetosarjan suunnittelussa idea 
oli, että sitä voidaan käyttää myös muu-
hun kuin ketjuvetoon. Se käy myrskytu-
hoissa puiden raivaamiseen tai vetämi-
seen, ajoneuvojen hinaukseen tai ank-
kurointiin. Sillä voidaan vetää myös kuu-
mia kappaleita”, Kemppi selvittää.

20 kiloa painavaa ketjuvetosarjaa on 
myyty Suomen pelastuslaitoksille yli 50 
kappaletta.

”Monikäyttöisyytensä takia se on 
erittäin kilpailukykyinen muihin ketju
sarjoihin verrattuna. Sarjani liittimet ovat 
aukeavia ja kilpailijalla kiinteät”, Kemp-
pi kertoo.

Vetosarjojen lisäksi hänen yrityksen-
sä markkinoi liikennepelastamisen kou-

lutuksia, käsityökaluja sekä liina- ja ve-
tokalustoa.

PA L K I T S E VA A K E H I T TÄ M I S T YÖ TÄ
Kempin kiinnostus tieliikennepelasta-
mista ja yrittäjyyttä kohtaan on kasvanut 
uran aikana.

”Minulla on autoalan ammattikou-
lutus ja yhdistelmäajoneuvon ammatti-
tutkinto. Lisäksi olen työskennellyt per-
heemme kuljetusyrityksessä, josta sain 
kipinän tieliikennepelastamiseen ja yrit-
täjyyteen.” 

Pelastajakurssin jälkeen hän suoritti 
alipäällystötutkinnon. Palomiehen ja pa-
loesimiehen työkemusta on kertynyt yh-
teensä noin 15 vuotta. Kempin pitkäjän-
teinen kehittämistyö on tuottanut tulos-
ta myös käytännön ketjuvetopelastami-
sessa Suomessa. 

”Tein yhteistyötä erään pelastuslai-
toksen kanssa. Sovimme kaupat tuot-
teesta ja koulutuksesta. Tämän jälkeen 
he ovat pelastaneet ihmisen romuttu-
neesta ajoneuvosta ketjuvedon avulla. 
Tämmöinen tieto on palkitsevaa.” 

Ketjuvetopelastamisen kehittäjä

Samu Kemppi kehitti ketjusarjan.




